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Neue LoKomotiven fiir Brasilien.

Von Oberingenienr

(Hierzu

Noiz sehmualspuriger Hahnon anter entsprochonden Golinde-
sigentlimlichkeiton gewachsens Lokomotiven dem
Latistung nahe

an die

Hermann Keller,
Tafel 1.)

Es werdon ecinige Lokomotiven flir brasilinniseha Bahnen bosehrial
und Wit
Yollbahnbetrieh niliorn kann,
Ausllihrung der Yollspur heraneeichion.
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Dabei wird geesigt. in woeleh groflom Umfangn sich oin
schaftsverhilinisson durch ausreichend starke wnd don Landes
wenn die Lokomotiven in Abmessang wod
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rosilien mit seinen unendlichen Ebenen und geiner
riesigen Ausdehnung hat ungehenre Bodensehiitze,
die der Ausbeutung werl sind, auberdem einen fast

ebenso wertvollen Relchtum an Helz, Vieh usw., Die Be-
vilkerungsdichte ist aber mit Ausnahme der Kisten-

gegenden schr gering, und die Eisenbahnen sind daher
houptsiichlich nuf Giitertransport angewiesen. Dort

haben sich nun die sehmalspurigen Bahpen zo einem fiir
curophiische Verhiilinisse unbekannten Umfang entwickelt,
g0 dall manche Bahngesellschaften mehrere tausend Kilo-
meter schmalspurige Baholinien besitzen,

Dia diese Bahnlinien verhillinismiibig neu sind, so
haben sie anch ziemlich nenzeitliche Fahrzenge, die
douwernd auf der Hohe zo halten man allerseits eifrig
bestrobi ist. Mit dem Zwecke dieser grollen schmalspuri-
gen Uberlandbahnen hiingt es auch zusammen, dafl gsie in
erster Linie Gilterzuglokomotiven verwenden und unter
diesen hauptsichlich soleche mit der Achsfolze 1D
nnd 1101, bekannt unter dem Kennwort ,,.Consolidation®
bew, Mikade". Die sieigenden Anforderungen des Ver-
kehrs bringen es mit sich, dafl die erstgennnnte der bei-
den Gattungen bereite zugunsten der zweiten zurickzu-
treten beginnt, withrend auch schon eine Uberholung der
1D 1-Baunrt durch zwei neue zu verzeichnen ist, niimlich
dureh die 2D 1-Lokomotive, bekannt als  Mountain®, und
die 1 E 1-Lokomotive, die mit ,.Santa Fé" benannt wird.
Zurzeit ist aber jedenfalls die 1 D 1-(Mikado-) Banart vor-
herrschend.

Bis vor wenigen Jahren waren die
achen Lokomotivinbriken fast uwpumetrittene Allein-
lieferer fiir die brasilianischen Bahnen, wohl ans dem
Gronde, weil die Offentliche Meinung dort der Ansicht
war, dall den Bediirfnissen der dortigen Gegenden nur
die amerikanische Bauweise geniige, die von den europiii-
schen Lokomotiviabriken nicht beherrscht werden kinne.

nordamerikani-

Mikado-Lokomotive der Viaecao

Ferrea do Rio Grande do 8ul.

Es ist doher doppelt erfreulich, dal es deutschen Loko-
motiviabriken gelungen ist, sich Auftriige brasilinnischeor
Eisenbahnen zu sichern und die Wetthewerbmigliehkeit
gegenliber der nordamerikanisehen Alleinherrschaft zu
haweigen.

S0 hat auch die Lokomoliviabrik Henschel & Sohn,
G.m. b H., Kassel. von den biasilinnischen Balinen be-
achienswearte Aufiriige erhalien,

Siimtliche hier beschriebenen Lokomotivgaitungen
gind fiir die Verbrennung von sogenannter hrasilinnischer

Nutionalkehle eingerichtet, giner ziemlich minderwer-
tigen Schieferkohle (4500 his 5000 keal/kg) mit sehr

grofem Aschenrfickatand (etwa 35 vH). Diese Kohle er-
fordert gmnz unverhiltnismiBig grole HRostilichen, und
deghalb fallen die brasilinnischen Lokomotiven aueh in
ihren sonstigen Abmessungen ganz aus der Reihe der
sonst iiblichen Bauarten heraus. Tm Mittel betrigt bei
diezen Lokomotiven das Verhfiltnizs der fenerberiihrten
Heizfliche zur Rostfliche etwa 28, zum Unterschied von
der Verhiiltnizzahl bei den fiir gewdhnliche Kohle ge-
bauten Lokomotiven, wo sie etwa B0 betrigl Nur so
kann unter dem EKessel die brasilisnische Kohle ver-
brannt werden.

1. Mikado-Lokomotive der Viaeao Ferrea do Rio Grande

do Sul.
Diese Lokomotive, Abb. 1 und 2 bis 5, Thafel 1, ist mit
jeder miiglichen Verbesserung ausgeritstet, die geeignet
ist, die Verbrennung der vorhin erwiihnien brasilianischen

Nutionalkohle zu erleichiern.

Die Luftzufuhr wird geregelt durch die
Murcottysche Rauchverbrennungseinrichtung in Verbin-
dung milt der gleichnamigen Kipptilr, wie sie die Loko-
motiven der Deutschen Reichsbahn griBtenteils ebenfalls
haben.

bakannte
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Abb, & bis 8.

Yorderes Drehgesiell

iler Lokomotive, Abh. 1 his 6, mit

inneren  Achsschenkeln und Riick-

fibrung in die Mittellage durch eine
in Pendeln hiingende Wiege.

o’

——

Abb, § und 10,

Hinteres Drehgestell mit Gulleren Achssohenkeln, ausgebildet sum spiteren
Einban eines Zusatzanlricbes (Boosters).
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Der Rost ist als soge-
nannter Schiittelrosf ame-
rikanischer Bauart aus-
gebildet, am die in reich-
lichem Male sich bildende
Sehlacke zu  zerkleinern
unid durchfallen zu lnssen;
e  Spaltenweite  belriizt
nur etwa 13 mm.

In der Feuerbiichse ist
eine  Heizrohraushlasvor-
richtung, Bauvart ., Supe-
rior* angohracht. Diese

goll, bedienbar von Hand,
ohne Offnen der Feuertiir,
vom Fiithrersiand ans er-
miglichen, auch  wiihirend
der Fahrt die in den Heijz-

rohren  abgelagerte  Flug-
asche durch Dampl nach
der Hanchkammer zu aus-
ygublasen; je nach Wunsch
kunn ein bestimmter Teil des Heizrobiblindels besonders
bestrichen weriden.

Der Keasel gelbst erinmert stark an nmerikanizehe
Bauarten: So bestehit die Innere Feuerbiichse aus Stahl
mit den iiblichen Stehbolgen aus dem gleichon Banstoff;
i der Zone, die am meigten auf Biegung oder Brechen
der Stehbolzen hinwirkt, enthilt der Kessel mehrere
Reihien von Gelenkstehbolzen'), wie sie nouerdings immer
mehr  bei  eisernen  Feuerbiichsen zur Verwendung
kommen und sich so gut bewithren, dall in Amerika be-
roits gribte Kes=el ausschlicBlich mit diesen Stelibolzen
ausgeriistet werden. Die Feuerblichse geht an ihrem
vorderen Ende in eipne Verbrennungskommer dher, aul
diese Weise die Heizfliche erheblich steigernd and zur
vollkemmenen Verbrennung  beitragend,  Dem  gleichen
Zwecke dienen noch Wasserumloufrohre, die gleichzeitiz
ala Triiger des Feuergowdlbes bestimmt sind.

Die Verbrennungekammer verlangt eine Er-
woiterung des Rundkessels in seinem hinteren Teile, die
aber nleht, wie dbliel, nach oben, sondern nach unten
vorgesehen wurde., An der Feuwertiiviffnung sind beide
Hinterwiinde gegencinander wmgellanscht und miteinan-
der vernietet. (Neuerdings wird diese Verbindung auch
durch Zusammenschweillen hergestollt.)  Wihrond der
Stohkessel mit Feuerbiichse ausgesprochene amerikani-
sche Ausfihrungsweise zeigt, weicht die allgemeine Aus-
hildung dea Kessels nicht wesentlich von der gewihn-

Abl, 11,

") wergl, Z. Bd. A (1985 8. 12472 Abb, 16
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Einstellbarer Schleifring der Radnabe,

Abb. 13 bis 15.

Fiir kleine Raddurclimessor.
Abb, 11 und 12.

Abb, 12, Filr grofe Raddurchmesser.
Selbstliitige Keilnachstellungen,

lichen ab: er weist den bekannten Buuehrilireniiber-
hitzer Schmidtscher Bawart auf, dem der Dampf durch
ecinen Ventilregler zugefithet wird. Beide Zylinder sind
in ecinem Sattel vercinigt, bilden also eine vorzigliche
Rahmenverbindung, Auf ihoen liegt der Kessel fest an
der RHauchkammer auf; im iibrigen ist er lingsverschich-
bar auf dem Rabmen angeordnet.

Der Rahmen selbst ist als Barrenrahmen ausge-
hildet mit Ausnahme des hinteren Teiles, der aus zwei
dicken Blechen besteht, Die Rahmenbarren und -bleche
sind in fGblicher Weise dureh Querversteilungen mil-
einpnder verbunden,

Die beiden radial einstellbaren Drehgostelle sind
insofern verschieden, als die Achse des vorderen, Abb 6
his & inpere, die des hioteren, Abb. 9 und 10, fiufiere Achs-
schenkel hat, letzteres, abgeschen von der gilnstigeren
hauliehen Durehbildung, vor allem deshalb, weil die Ma-
zehine dadureh bedeutend rubiger liuft. Die Rickfiithrung
des vorderen  Drehgestelles  oder die  Einhaliung  der
Mittellage wird dureli Einscholten einer in Pendeln
hiingenden Wiege erreiehi, wihrend bei dem hinteren
Giestell, das jn houptzichlich nachlanfend ist, auf eine
Rilekstellvorrichtung ganz verzichtet werden konnte; es
hat sich auch bei den Fahrten der Lokomotive gezeigl,
dafh das Drehgestell ohne besondere Rilekstellvorrieh-
tung  vollkommen einwandfrel  ldufl.  Dieses hintere
Drehgestell ist so ausgebildet, daB, falls gewimseht,
epiiter der sogenannte ,, Booster” eingebaul werden kann,
eine  Hilfsantriecbvorrichtung der hinteren Lauflachse

Abb, 16 und 17.

Radialkupplung gwischen Lokomotive

unil Tender.
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Abb. 19,
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Abb. 19 bis 21.

Abb. 20,

Vierachsiger Tender fiir 1 m Spurweite.

Muuptabmessungen : Raddurchmessor 711 mm, Wasservorrat 18 m?, Kohlenvorrat 10 mi®, Loorgowiohi 17 |, Dienstgewicht 40
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Abb. 18. Lufissugventil.

mittels einer eigenen kleinen Dampfmaschine, die nur
beim Anfahron oder Uberwinden einer Steigung, also bei
nicdriger Geschwindigkeit, in ThHtigkeit gesetzt wird.
Nach Einbau dieses Zusatzantriebes wird sich die Zug-
leistung dieser Lokomotive um fast ein Viertel steigern
lussen.

Die Stellkeile der Achsgnbelsusschnitte sind
selbsttitig einstellbar, Abb. 11 und 12; ein Nachstellen in
der bei uns iiblichen Weise von Hand ist daher nur dann
erforderlich, wenn nach lingerer Zeitl die Abnutzung der
Keile zu weit vorgeschrilten ist. Die Achslager, die, wie
in Amerika {iblich, Lagerschalen ohne jeden Weilmetall-
ausgull erhalten, haben sich ausgezeichoet bewiihrt und
goliten nueh fiir europiiische Verhiiltnisse Beachtung
finden,

Eine weitere auffallende Neuerung ist bei den
gekuppelten Ridern angewendet, nidmlich an der Inmen-
geite der Nabe angebrachie gubeizserne Schleifringe,
die den Seitendruck suf das Achslager tibertragen, Abb.
18 bis 15. Diese Ringe liegen Gldicht in einer Ringnut
der Nabe; sie sind unfer starkem Druck in diese einge-
prefit und werden durch hydrostatischen Druck wieder
aus diesen Ringnuten zuriick und gegen die Aehslager
angedrilekt. Dieser Druek wird ausgeiibt durch Fett, das,
von der Aubenseite der Nabe dureh zwei Bohrungen unter
dieze Ringe cingefiihrt, mittele Prefsehrauben unter dem
gewollten Drucke gehalten wird.

Der Rahmen wird in zwei Gruppen zu je einer Lauf-
achese und zwel gelkuppelten Achsen abgefedert. Die
Lokomotive kann also ganz erheblichen Unebenheiten des
Gleises beim Fahren nachgeben. Eine weitere, auch aus
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Abhb, 21.

Amerika stammende Eigenttimlichkeit ist die Verbindung
zwischen Lokomotive und Tender durch eine sogenannte
Radialkupplung, die die zwanglose Einstellung
der beiden Fahrzeuge zueinander in jeder Kriimmung er-
miiglicht, ohne dal die Kuppeleisen irgendwie mehr be-
ansprucht werden als durch die Zugkraft der Lokomo-
tive allein, wihrend bhoim Riickwiirts-
lauf, % B. beim Drilcken des Zuges, der
glots konzentrisch zu den Kuppelbolzen
sich einstellende Pufferblock den gan-
zen Druck allein  sufnimmi, Abb, 16
und 17,

Iler Antrieh der vier gekuppelten
Achsen, die Kolbenslangen, der zwei-
gleigige Kreuzkopf, die Treibstangen
mit geteilten Lagern, die Kuppelstangen
mit ungeteillen Dichsen, welehen nicht
sehr stark von den iiblichen Aunafiih-
rungen ah. Die Heusinger-Steverung
hat Kolbenschieher mit innerer Ein-
striimung. Um die in niedriger Schicht
brennende Kohle picht 2o sehr aufzu-
withlen, soll hiichstens mit 50 vEH Fiil-
lung gefahren werden. Da aber zum
Anfahren hihere Filllung gewiihlt wer-
den mull, g0 kann die Steuerung wohl
aul 75 vH susgelegt werden, wobei aber
bei Uberschreilunz wvon BH0vH ein
Warnungezeichen nuf dem Stewerbock erscheint, so dall der
Fithrer erinnert wird, alsbald nach Anritcken der Maschine
die Steverung auf 50 vH zurilckzulegen.

Al Bremse fiir Tender und Zug dient die selbst-
tiitige Luftsaugbremse; in Verbindung mit ihr greift beim
Bremsen des Zuges. ebenfalls selbsttitig, die Bremsung

Alb, 23,

Abb, 22,

Drehzapfen mit Bpurlager und Rollenstiitz-
lnger des Tenders.

der Lokomotive mit Dampf ein. Neben der Radbremsung
der Lokomotive ist noch die Riggenbachsche
Gegendruckbremse vorgesehen, die schon seit einer Reihe
von Jahren vereinzelt aul Gebirgsbahnen anzutreffen
war. Bei ihr wird, indem die Stewerung der Fahrtrich-
tung entgegengelegt wird, durch den Kolben Luft von der
Aunzstrimseite angesaugt und beim Rilekgang des Kol-
bens verdichtet. TUm zu grofle Erwdrmung der Zylinder
zi vermeiden, wird gleichzeitizg in diese Wasser cinge-
spritzt, das sich mit der zusammengeprefiten heillen Lauft
vermengl. Der Rilckdruek auf den Kolben und damit die
Bremswirkung der Lokomotive kann nach Erfordernis
vom Fithrer durch ein besonderes Ventil geregelt werden.
Damit die meist durch den Schornstein angesaugte Luft
nicht =zo sechr dureh die Raochgase verschmuizi, wird
durch SchlicBen einer Klappe der Eintritt frischer Luft
ermbelicht, ohne dall diese ans der Rauchkammer ange-
sangt zu werden braucht. Die Anbringung der Rigeen-
bach-Bremse verlangte auch eine besondere Ausbildung
der Luflteaugventile, Abl 18, die im gewihnlichen Be-
trieb selbsttitiz arbeiten, aber bei Finselzen der Riggen-
bach-Bremse gleichzeitig ebenfalls versehlossen werden,

Der Kessel wird durch zwel saugende ,.Simplex'-In-
jektoren amerikanischer Dauart sowie durch eine Speise-
pumpe gespeizt, die dag Wasser durch den Vorwirmer
nach dem Kessel drilckt. Vor Eintritl in den Keezel durch-
girimt das Speisewnsser noch einen in einem besonderen
Dom nuf dem Kessel angeordneten Speisewasserreiniger;
die in diesem pgefillten Bestandteils werden von Zeil zu
Zeit om Boden des Kessels abgeblasen.

Mikado-Lokomotive der Brasilinnischen Zentralbahn.

Der zugehirige Tender, Abb, 19 his 21, lauft auf

zwel zwelachsigen Drehgesiellen. Diese tragen den
Rahmen in Spurlagern. in denen die Drehzapfen auf

Eugeln gelagort sind, Abb, 22, Seitliche, nur bei starken
Sehwankungen des Tenders und in den Gleishogen in
Titigkeit tretendes Stiitzen sind nls Rollen ausgebildet.

Als Rupplung der Fahrzeuge mit dem Zuge dient
die amerikanische Mittelpufferkupplung, die ungefedert
an dem jeweilizen Ralimen befestigt ist. Kessal und Zy-
linder haben Hochglanzbekleidung mit daruntor liegender
Isalierschicht aus Magnesia.

Die Leistung der Lokomotive hal den in gie gesetzten
Erwartungen vollauf entsprochen, die Dampferzeugung
des Kessels war trolz der Verwendung der brasilianisehen
Nutionalkohle selir gut.

2, Mikado-Lokomotive der brasilianischen Zentralbahn,

Diese Lokomotive, Abbh. 23, ist in ihren Einzelheiten
etwaeg einfacher gehallen, triigt also nicht die grofie Ap-
zahl der bel der vorgenannten Lokeoemotive aufgeltihrien
Sonderausristungen im ganzen Umfange; doch ist auch
hier auf dis Verfeuerune brasilinnischer Kohle Riekgicht
genommen., Rost und Aschenkasten sgind daher Jdement-
sprechend osusgebildet, ersterer wieder als Schiitielrost
mit Hand- und Dampfbetrieb, Der allgemeine Aufban
der Lokomotive ist dem der vorigen gleich; zu
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Zeltachieilt des Vercines
deutsclier Ingenletre,

Abb, 24 und 25.

Ragonnet-Umstenerung.

wie bei der vorgenann-
ten Lokomotive fiir die
Bremsung der  gekup-
pelten Rider. Die Thmn-
stouerung  wind  durch
einen Arbeitzzylinder
bowirkt, der je npach
den gewollten Verhdili-
nigsen  durch  Dampf
oder Druekluft mit Hille
eines kleinen Hebels ge-
steunert wird, Abh. 24
und 25, und aul diese

Welse  die  Slewerung

erwihnen ist, daB die Dampfzylinder als Laufslele flir
die Kolbon eine besondere Biichse esingeprelt erhalten
haben, was in Amerika in den letzien Johren aufge-
kommen i=t, allerdings dort mehr aus dem Grunde, weil
die Zylinder des geringeren Gewichis wegen meist aus
Stahlgul hergestellt werden, was natiielich die YVerwen-
dung cines gulieisernen Eineatzmantels fir den Louf der
Kolben bedingt.

Ale Bremse dient bei dieseor Maschine die amerikani-
sche Westinghouse-Bremse, angeordnel in gleicher Weise

solbst legt.  THese Art
Umstenerung ist an sich
solir bequem [ilr  den
Fihrer, huat allerdings
den Nachieil, dal eine
feinere Einstellung der
Steverung auf geringe
Unterschiede  der Fiil-
lungsgrade nicht  miig-
lich ist; im allgemeinen
seheint jedoch daranf in
Ameriks wonigor Werl
golegt zu werden, denn
tiese Art der Umstenerung kommt mehr vnd mehr in Auf-
nihme; ecine gewisse Berechtigung hierzu ist ja bed
den riesigen Gewichten dor Stencrungen an den amerika-
nischen Vollbahnlokomotiven vorhanden, | B 11407
(Schlub folgt.)
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