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Das Kraftfahrzeug
im Dienste der Kriegfiihrung

Von Hauptmann Woltdietrich v. Xylander, Berlin

Bewegung und Feuer sind die wesentlichen Elemente der Gefechtsfiihrung, Bewegung die

wichtigste Tatigkeit der Kriegfiihrung.

Von dem zweckméBigen und sicheren Zusammenwirken

von Waffen und Bewegungsmitteln hangt der Erfolg der Schlacht und der Operation ab.

Bewegungsmittel und Feuermittel
im Weltkriege

Der vergangene Krieg zeigte schon bald nach seinem
Beginn durch mehrere Jahre hindurch ein klares Mif-
verhdltnis zwischen der Wirksamkeit und Leistungs-
fihigkeit der Bewegungsmittel und der Feuermittel, der
Waffen, der Armeen. Den Fortschritten der Bewaff-
nung der Artillerie, vor allem aber der mit Maschinen-
waffen ausgestatteten Infanterie entsprach keine gleiche
Leistungssteigerung der Bewegungsmittel. So erstarrten
wesentlich aus diesem Grunde bald iiberall dort, wo diese
Waffenwirkung voll zur Geltung kam, die Fronten zum
Stellungskrieg. Wo die ,,Materialschlacht® in stirkster
Wirkung tobte, da gelang es kaum noch dem Infante-
risten, beileibe aber nicht mehr dem Reiter, sich im Ge-
fechtsfeld zu bewegen; da gelang es auch nicht mehr, die
Geschiitze der Artillerie und die schweren Waffen der
Infanterie zur Unterstiitzung des Angriffs mit Gespannen
rasch und sicher genug nach vorne zu bringen; da
konnten schlieBlich die Fahrkolonnen nicht mehr den
Bedarf der kimpfenden Truppe, vor allem die schweren
Gewichte der bendtigten Munitionsmengen heranschaffen.
Und endlich konnten auch nicht mehr beim Heranreifen
einer Schlachtentscheidung Reserven der Fiihrung rasch
und stark genug zur Stelle gebracht werden.

Erst von der Zeit an, als das Kraftfahrzeug in
immer stirkerem Malle in den Dienst der Gefechtsfiih-
rung und der Kriegfithrung trat, besserte sich dieses
MiBverhiltnis, entstand der Truppe in den verschieden-
sten Formen, vom ,,Tank“ an der Front bis zur Kraft-
fahrkolonne in der Heeresversorgung ein brauchbares
und leistungsfihiges neues Bewegungsmittel. Schon die
Schlachten um Verdun, an der Somme und in Flandern
sind undenkbar ohne die Leistung zahlreicher Kraft-
wagenkolonnen; bei Cambrai zeigte sich zum ersten Male
der Motor als Mittel der Schlachtentscheidung im Land-
kriege.

Entwicklung nach dem Kriege

Das Diktat von Versailles gestattete dem
deutschen Heere, die Motorisierung nur im engsten Rah-
men und mit ganz bescheidenen Mitteln weiterzuentwik-
keln. Es mul} daher an der Entwicklung dieser Dinge
in den Armeen der fremden, nicht riistungsbeschrinkten
Staaten lernen. Bei diesen zeigt sich die Verwendung
des Kraftfahrzeugs heute im wesentlichen zu folgenden
Zwecken:

fiir die Heeresversorgung,

als Beforderungsmittel
Truppen,

als Bewegungsmittel motorisierter Truppen und

als Kampfmaschine bei sogenannten mechanisierten
Truppen.

fir darauf verladene

Zum Gebrauch bei den riickwirtigen Diensten eines
Heeres konnen fast durchweg Lastkraftwagen der
Friedenswirtschaft mit grollem Fassungsvermiégen ver-
wendet werden. In Kolonnen zusammengestellt, sind sie
dag Bindeglied zwischen den Bahn-Endpunkten und den
Ausgabestellen der kimpfenden Truppe. Sie vermigen
auch in beschranktem Umfange die durch feindlichen
Luftangriff erzielte Wirkung von Unterbrechungen und
Storungen des Schienenweges auszugleichen. Pferde-

bespannte Fahrkolonnen werden kiinftig nur mehr im
seltenen Fall eines besonders unwegsamen Geldindes zur
Verwendung kommen. Auch die Trosse und Kolonnen
der fechtenden Truppe sind in fremden Heeren fast
durchweg motorisiert.

Truppenverladung

Auch bei der Truppenbeftrderung konnen gleichfalls
zumeist Kraftfahrzeuge des Friedensgebrauches, Last-
kraftwagen wund Kraftomnibusse, verwendet werden.
Diese dienen jedoch ausschlieflich zur Befiorderung von
Truppen auf Stralien aulBerhalb des Gefechtsbereiches;
die Beforderungsverbiinde gehéren auch nicht kriegs-
gliederungsgemall zu den Truppen, sondern werden nach
Entladung zu neuer Verwendung entlassen.

Die auf solche Weise verladene Truppe braucht daher
zum Gefecht ihre eigenen Bewegungsmittel fiir die Er-
kundung, sowie fiir die Waffen und deren Bedarf; Reit-
pferde und Bespannungen miissen mit verladen und be-
fordert werden. Die Folge davon ist eine gewaltige
Steigerung des Bedarfs an Kraftfahrzeugen, sowie der
Marschlangen solcher Kolonnen; damit wiichst zugleich
ihre Empfindlichkeit gegen Feuer und Angriff auf der
Erde und aus der Luft.

Aus dem gleichen Grunde lohnt sich eine Verladung
von grolleren Verbiinden nur bei Einsatz iiber weite Ent-
fernungen. sonst geht der durch die erhdhte Marsch-
geschwindigkeit erreichte Zeitgewinn wieder verloren
durch Verlade- und Entladezeit und die erheblichen durch
die grollen Marschlingen bedingten Aufmarschzeiten.
Unméglich auch ist es, derartige auf Kraftwagen ver-
ladene Verbinde aulerhalb des gegen feindliche iiber-
raschung gesicherten Raumes marschieren zu lassen.
Daran hindert sie nicht nur ihre Empfindlichkeit gegen
Feindeinwirkung, sondern auch das Fehlen von ent-
sprechenden Aufklirungs- und Sicherungsmitteln. Thr
Marschweg und ihr Ausladeraum kinnen daher in keinem
Fall auf freie Fliigel oder in den Bereich wirksamen
feindlichen Artilleriefeuers verlegt werden.

Dennoch wird in der Kriegfiihrung der Zukunft von
der Truppenbefirderung auf Kraftwagen in starkem
MabBe Gebrauch gemacht werden. Als Ersatz, Ergdnzung
und Fortsetzung der Beforderung auf dem Schienenwege
ist sie ein bedeutungsvolles Fithrungsmittel geworden.

Fiir diesen Einsatz mufl} jedoch eine Wehrmacht im
Frieden Vorsorgen treffen. Die fiir diesen Zweck der
Truppenbeférderung bendtigten Kraftfahrzeuge werden
zwar in der Friedenswirtschaft in grofer Zahl zur Ver-
fiigung stehen. Doch ist es wesentlich, fiir die einzelnen
Beftrderungsverbinde Kraftfahrzeuge gleicher Leistungs-
fihigkeit und gleichen Fassungsvermogens zur Ver-
fiigung zu haben. Nur dann kann der Vorteil der Kraft-
wagenbeforderung voll ausgeniitzt werden, nur dann
werden Zeitverluste und fithrungstechnische Reibungen
vermieden. Neben allen derartigen Bestrebungen einer
Vereinheitlichung ist jede Normung von groBer Be-
deutung fiir Instandsetzung, Geritenachschub, Leistung
und Zuverldssigkeit der Beférdernngsverbinde.

Moterisierte Truppen

Im Gegensatz zu ,,verladenen” Truppen sind motori-
sierte Truppen Verbiinde, die ausschlieflich mit Kraft-
fahrzeugen bewegt werden. Diese Fahrzeuge gehoren
gliederungsmidBig und untrennbar zu ihrem Verband;
lediglich zum Gefecht sitzt die Truppe ab, werden die
Waffen freigemacht oder abgeprotzt.
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Derart motorisiert sind in fremden Armeen teils ein-
zelne Waffen, wie Artillerie, Nachrichtentruppen, Pio-
niere, Kampfwagenabwehr-Verbinde, teils — in immer
zunehmendem Umfange — geschlossene Verbidnde aller
Waffen in Regiments-, Brigade- oder Divisionsstirke.
So verfiigt Frankreich innerhalb der Kavalleriedivisionen
iiber die Regimenter und Brigaden ,Dragons portés“ mit
entsprechender motorisierter Artillerie, Italien iiber die
»Corpi celeri®.

Die Verwendung solecher Truppenkirper entspricht im
Grundsatz der neuzeitlicher Reiterei; ein Vergleich mit
deren Leistungsvermogen ist daher angebracht. Das
Pferd ist zwar in manchen Fillen dem Kraftfahrzeug
noch iiberlegen; es ist wohl bedeutend langsamer, aber
doch beweglicher in bedecktem, hindernisreichem Geldnde.
Reiterverbiinde konnen daher auch leichter im Marsch
die Strafle verlassen oder sie im Halten freimachen,
lassen weniger Lirm und Staub entstehen. Aus dem
gleichen Grunde mul} auch von motorisierten Verbinden
die Einzelerkundung hiufig zu Full ausgefiihrt werden;
die Erwiagung entstand sogar, ihnen fiir diesen Zweck
einzelne Reitpferde mitzugeben.

Anderenteils sind motorisierte Truppen der Reiterei
pegeniiber auch aufler der wesentlich grofleren Schnellig-
keit erheblich im Vorteil. Sie sind weniger empfindlich
gegen Feuer und chemische Kampfmittel, sind nicht
durch Seuchen gefdhrdet. Thre Fahrer sind, soweit nicht
ohnedies schon geniigend im kiinftigen Mannschafts-
ersatz vorhanden sein werden, rascher auszubilden, als
gute Reiter, Reitpferde und Bespannungen. Sie haben
geringeren Unterkunftsbedarf, brauchen nur wihrend
der Bewegung gespeist zu werden; ihr Bedarf an Nach-
schub betrigt daher nur etwa den fiinften Teil des Be-
darfes an Futtermitteln. Haferbestande sind im Kriegs-

gebiet ebensowenig vorzufinden wie Betriebstofflager.
Im Gefecht sind Kraftfahrzeuge rascher und von weniger
Handpferde

Leuten nachzufiihren als abgesessener

Abb. 1. Citroén-Kegresse-Zwitterfahrzeug
der Regimenter ,Dragons portés®.

Frankreich.

Abb. 2.

Geschiitz mit Zugmaschine
fiir Geldndefahrt (verladen),

Vereinigte Staaten von Amerika.

Geschiitz auf Rollkarren angehdangt
an Citroiin-Kegresse-Schlepper.
IFrankreich.

Abb. 3.

Abb. 4. Geschiitz mit luftbereiften Rédern an-
gehiingt; Stahlridder in Fahrstellung hochgestellt.

Vereinigte Staaten von Amerika.

Abb. 5.

Geschiitz in Feuerstellung auf Stahl-
riddern, Luftreifen entlastet.
Vereinigte Staaten von Amerika.

Reiterei; mehr Kimpfer kiénnen daher bei der motori-
sierten Truppe ins Gefecht treten.

Voraussetzung der Motorisierung ist die Ausstat-
tung mit Kraftfahrzeugen, die neben ausreichender Ge-
schwindigkeit bei der Strallenfahrt grofle Gelandegingig-
keit besitzen.

Infanterie. Motorisierte Infanterie wird in Heeren
fremder Staaten auf Sechsrad- und Zwitterfahrzeugen
bewegt, Abb. 1'), die Grofle des Eineinhalbtonnenwagens
wird meist nicht iiberschritten. Eine gegen Infanterie-
geschosse und kleinere Splitter schiitzende Panzerung
der Fahrzeuge, die ein weiteres Vorziehen auf das Ge-
fechtsfeld erméglichen soll, wird in mehreren Heeren
versucht. Motorisierte Infanterie tritt auch in Erschei-
nung in Form von Kraftradschiitzen. Die Brauchbarkeit
dieser besonders schnellen Truppe hingt wesentlich ab
von dem Vorhandensein von Kraftridern, die die Beob-
achtungs- und Horfihigkeit der Schiitzen wenig beein-
trichtigen und gutes Gelindefahrvermégen haben.

Artillerie. Die Geschiitze motorisierter Artillerie kin-
nen nicht mit der iiblichen Lafette angehiingt gefahren
werden. Sie sind entweder auf Lastkraftwagen zusammen
mit ihren voll gelindegingigen Zugmaschinen verladen,
Abb. 2, oder mittels luftbereifter Rollkarren angehingt
zu fahren, Abb. 3. Lafetten mit Luftbereifung, Abb. 4, sind
mit Riicksicht auf die schielitechnische Leistung nur dann
brauchbar, wenn in der Feuerstellung die Waffe auf eine
andere Lafettenstiitze gesetzt werden kann, Abb.5. Das
Geschiitz auf Selbstfahrlafette, Abb. 6, ermoglicht zwar
Ersparnis von Gewichten und hohe Feuerbereitschaft,
bietet jedoch in Stellung der Feindwirkung ein grolles
und empfindliches Ziel. Gleiches gilt fiir die Art der La-

) Abb. 1, 2,3, 6 8und 9 sind der Zeitschrift 8t, Christophorus,

Abb. 4, 5 und 7 der Zeitschrift Der Kraftzug mit freundlicher Genehmigung
des Verlages 8, Mittler & Sohn, Berlin, entnommen.
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Abb. 6. Geschiitz auf Selbstfahrlafette.

England.

Abb. 7. Geschiitz auf gepanzerter Selbstfahrlafette
zur Begleitung mechanisierter Verbiinde.
England.

fetten und Waffen motorisierter Kampfwagen-Abwehr-
verbédnde.

Pioniere. Motorisierte Pioniertruppen haben vor
allem die Aufgabe, Sperrungen gegen schnell bewegliche
Krifte des Feindes anzulegen, feindliche Sperrungen zu
beseitigen, ferner den Uibergang iiber Fliisse, die beson-
deren Hindernisse motorisierter Verbinde, zu ermoglichen.
Zur Ersparnis von Arbeitskriften und Zeit verfiigen sie
iiber zahlreiche Arbeitsmaschinen, wie Bohrmaschinen,
Motorsigen, sowie iiber Motorboote und Aullenbordmoto-
ren im Wasserdienst. Maschinen, Gerdt und Pontons
werden teils verladen, teils angehingt an gelindegingi-
gen Kraftfahrzeugen mitgefiihrt.

Es ergibt sich, dal} fiir motorisierte Verbiinde Kraft-
fahrzeuge der Friedenswirtschaft nur in beschrinktem
Umfange zur Verfiigung stehen werden. Fremde Staaten
bemiihen sich zwar, die hierfiir benitigten Fahrzeuge mit
dem fiir diese militirischen Zwecke ausreichenden Ge-
lindefahrvermiégen durch Zahlung von Zuschiissen in
groflerer Zahl in der Wirtschaft einzubiirgern. Soweit
das nicht gelingt, wird versucht, wenigstens die Fahr-
gestelle verwendbar zu machen.

Das Kraftfahrzeug als Kampfmaschine

Im militirischen Sprachgebrauch wird die letzte
Stufe dieser Entwicklung, die Verwendung des Kraft-
fahrzeugs als Kampfmaschine, Mechanisierung ge-
nannt.

Nicht allein die Entwicklung der eigentlichen ,,Ge-
panzerten Kampffahrzeuge“?), der Kampfwagen und
Strallen-Panzerkraftwagen fallt unter diesen Begriff.
Man schlieft darin alle Arten von Kraftfahrzeugen ein,
die selbst als Mittel des Gefechts aufzutreten bestimmt
sind, sei es als Aufklirungsfahrzeuge, als Geschiitze auf

5 W. v. Xylander, Z. VDI Bd. 78 (1934) Nr. 1 S. 11,

Selbstfahrlafette zur unmittelbaren Begleitung von
Kampfwagenangriffen, Abb. 7, als begleitende Kamp{-
wagen-Abwehrwaffen oder als Befirderungswagen fiir
Mannschaft und Gerit innerhalb des Gefechtsfeldes, Abb. 8
und 9. Fiir alle ergibt sich die gleiche Notwendigkeit,
sie entweder ganz oder zum mindesten an den bedrohten
Seiten, also Stirn- und Seitenflichen, zu panzern.

Derartige mechanisierte Truppen finden wir in frem-
den Heeren teils als besondere ,,Panzerverbinde“, die im-
stande sind, mit ihren eigenen Mitteln, also vor allem
eigener panzergeschiitzter Artillerie, selbstindig zu fech-
ten. Zu anderen Teilen sind sie als Hilfswaffe den Infan-
terie- und Kavalleriedivisionen oder motorisierten Trup-
penkérpern zugeteilt. Wesentliche Kriifte der mechani-
sierten Truppen, vor allem Kampfwagenverbinde, sind
in fremden Heeren zur Verfiigung der Obersten Fiihrung
gehalten; sie sind bestimmt fiir den Einsatz an Schwer-
punkten der Schlachten und der Operationen.

In keinem Falle kinnen fiir mechanisierte Truppen
Kraftfahrzeuge Verwendung finden, die in die Friedens-
wirtschaft einzubiirgern sind. Wo der Versuch dazu ge-
macht wurde, wie in England beim Einmann- und Zwei-
mann-Kraftwagen nach den Entwiirfen von Martel, ist
er mifllungen.

Das Feld ihrer Titigkeit finden mechanisierte Ver-
binde entweder als Hilfswaffe auf dem Schlachtfeld der
Infanterie oder im Kampf im freien Raum, eingesetzt
gegen Flanke und Riicken, zum Durchbruch und zur Ver-
folgung des Feindes. Bei letzterem Verfahren werden sie
hiiufig mit motorisierten Truppen zusammenwirken.

Zukunftserwartungen

Der Umfang der Verwendung des Kraftfahrzeugs
im Dienste der Kriegsfilhrung wird in erster Linie eine
Frage des moglichen Umfanges der Betriebstoffversor-
gung, daneben auch in nicht unwesentlichem Malle der
Herstellungsmoglichkeit von Bereifung sein. Eine Frage,

Abb. 8. Gepanzertes Vickers-Gleisketten-Fahrzeug
fiir Mannschaftsbeforderung bei mechanisierten
Verbiinden.

England,

Abb. 9. Kleinkampfwagen
mit Anhinger als gepanzertes Nachschubfahrzeug
fiir mechanisierte Verbande.

Frankreich.
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die augenblicklich von allen den Lindern besonders be-
achtet wird, die kein Ol oder Gummi haben, oder deren
Versorgung im Kriegsfalle gefdahrdet ist.

Soweit diese Versorgung sicherzustellen ist, wird die
Verwendung des Kraftfahrzeugs im riickwartigen Dienst
und zur Truppenverladung ihre Grenze nur in der Zahl der
Kraftfahrzeuge finden, die der Wirtschaft im Kriege ent-
zogen werden kann. Die Vorsorge, dall nicht nur ge-
niigend viele, sondern auch ausreichend brauchbare Kraft-
fahrzeuge fiir diesen Zweck zur Verfiigung stehen, haben
sich die fremden Staaten und ihre Biirger zur Pflicht
gemacht.

Von dem Vorhandensein einer grofleren Zahl brauch-
barer gelindegingiger Kraftfahrzeuge in der Friedens-
wirtschaft wird die Starke motorisierter Truppen in
einer kriegfithrenden Armee wesentlich abhingen. Neben
ihnen werden in einer dem Pferdebestand eines Landes
entsprechenden Stirke Kavalleriedivisionen stets bestehen
bleiben.

Mechanisierte Streitkridfte werden aus Kostengriin-
den, vom Fall einer von langer Hand sich vorbereitenden
politischen Spannung abgesehen, zu Beginn eines Krieges
mit Fahrzeugen neuester Muster nur in verhiltnismilig
geringer Zahl zur Verfiigung stehen. Thre Entwicklung
auf Kosten anderer wichtiger Belange der Heeresaus-
riistung und Landesverteidigung iibermillig zu fordern,
wiire falsch. Das Beispiel Englands, das ein sehr schlag-
kriftizes und bewegliches, dafiir lieber zahlenmilig
schwiicheres Heer fiir Unternehmungen nach Ubersee oder
dem Festland wiinscht, darf eine kontinentale Wehrmacht
nicht auf falsche Wege verleiten.

hundert sprach:

Nach dem auf einige Monate abzuschitzenden Zeit-
raum, den die Industrie bis zum Beginne einer wohl vor-
zubereitenden Massenherstellung braucht, werden motori-
sierte und mechanisierte Streitkriafte in immer mehr zu-
nehmender Stirke zum Einsatz kommen. Man darf zwar
nicht iibertriebene Erwartungen hegen, aber man darf
glauben, daf} kiinftige kriegerische Handlungen nach der
Vollendung der industriellen Riistung vorziiglich mit
motorisierten und Panzerarmeen ausgetragen werden.
Die recht erhebliche tiiberlegenheit der Abwehrwaffe
gegen den Kampfwagen im einzelnen ist heute allgemein
anerkannt. Dazu bietet das Gelinde dem Massenangriff
in seinen Hindernissen, den FluBlaufen, Waldern und
Ortschaften reichliche Schwierigkeiten. Noch sind auch
die Fragen der Flanken- und Riickendeckung mechanisier-
ter Verbidnde nicht gelést.

Unwidersprochen aber bleibt, daf} heute und in Zu-
kunft noch mehr das Kraftfahrzeug das an Leistung alles
andere {iberragende Bewegungsmittel fiir Kampf und
Operation sein wird. Nur mit seiner Hilfe 1d6t sich heute
noch starke Wirkung rasch zusammenfassen. Es gilt
unverindert das Wort, das Napoleon I. vor einem Jahr-
»Die StoBkraft einer Armee wird wie
die Bewegungsgrofle der Mechanik dargestellt durch
Masse mal Geschwindigkeit.”

So steht auch fest, daB die Forderung nach Hand-
lungsfreiheit auf dem Gebiete der Motorisierung und
Mechanisierung einen wesentlichen Teil des deutschen
Verlangens nach Gleichberechtigung in den not-
wendigsten Belangen der Landesverteidigung darstellt.

B 1289




